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La majorite doit montrer

VINCENT CAPO-CANELLAS

qu’elle veut reunir les Francais

ENTRETIEN / Président de la Com-
munauté de communes Le-Bour-
get-Drancy, Vincent Capo-Canel-
las a été réélu maire du Bourget
en mars dernier. Une victoire qu’il
lie au travail accompli et a son
slogan: « Réussir Le Bourget, en-
semble! » Par Jean-Pierre Reymond

omment expliquez-vous

votre large réélection .

ainsi que celle de J.-C.
Lagarde & Drancy ?

L’un comme I’autre, nous avons
réalisé des projets lors de nos pré-
cédents mandats qui s’adressaient
a I’ensemble de la population sans
méler considérations politiques et
gestion locale. Dans nos villes,
cette démarche a rencontré I’adhé-
sion des citoyens. Je m’en réjouis,
car nous sommes Sur un territoire
qui a besoin que ses élus puissent
parler haut et fort et cette élection
dés le 1= tour nous donne cette ca-
pacité.

Pourtant les municipales
n’ont guére réussi a la droite...

D’abord, nous avons un posi-
tionnement au centre droit. Et puis,
si le 2° tour a sans doute été plus po-
litique, 1’élection d’Hervé Che-
vreau dans une ville de tradition so-
cialiste montre que le travail local

paye.

Quels sont les grands projets
de votre mandature ?

Le premier, qui est en cours,
est la construction d’un péle bu-
reaux de 20000 m? sur la ZAC du
Commandant Rolland qui sera
livré en mars 2009. Proche du
RER, il devrait permettre d’ac-
cueillir 1000 emplois et deux
autres immeubles de bureaux de-
vraient étre construits & proximi-
té dans les 6 ans qui viennent. Le
Bourget a une trés longue tradi-
tion industrielle qui a fait sa ri-
chesse. Avec ce projet, nous allons
passer & une nouvelle identité ter-
tiaire qu’il fallait faire émerger
entre Roissy et Saint-Denis. En-
suite, nous allons accueillir un
lycée et un nouveau collége. Dans
quelques semaines, nous allons
également ouvrir le nouveau mar-
ché en centre-ville, accessible par
des voies piétonnes qui le relie-
ront aux différents quartiers.

Que vous apporte la présence
du 1* aéroport d’affaires en Eu-
rope?

C’est un élément incontestable
de notre histoire et un élément fort
de notre rayonnement. Il y a non
seulement le salon de 1’ Aviation,
mais aussi un pdle de 5000 emplois

méme s’il n’est que marginalement
sur le territoire du Bourget. Apres,
cet aéroport constitue une niche sur
le marché aéroportuaire, mais c’est
un secteur en fort développement
qui devrait constituer un vrai pole
d’emplois.

O en est le projet de Cité de
Pair et de I’espace?

C’est un sujet central pour
I’avenir du territoire. On parle au-
jourd’hui d’une cité de I’Eco mo-
bilité car on ne peut pas parler de
nos jours d’un aéroport sans évo-
quer les questions environnemen-
tales. L'Etat a une dette envers ce
territoire et nous attendons qu'’il
passe des mots aux actes pour que
ce projet nous permettre de trou-
ver une vitrine et apporte une sy-
nergie entre les industries et cet
aéroport qui est utile a toute 1’Ile-
de-France. Autour, nous devons
pouvoir faire vivre les métiers de
I’aérien, les formations et une vi-
trine aéronautique. Nous atten-
dons de Jean-Louis Borloo qu’il
donne I'impulsion pour ce projet
qui serait pour nous 1'équivalent
du Stade de France en termes de
développement. Ensuite, le prési-
dent de la république doit donner
le signal de sa volonté de créer un
grand équipement dans le Nord de
Paris. La France étant ce qu’elle
est, ce projet ne peut marcher que
s’il est porté au plus haut niveau
de I’Etat. Cela serait dans la lo-
gique du Grand Paris et d’un dé-
veloppement équilibré de la ré-
gion parisienne.

Et si PEtat préférait financer

« Le département devra faire des choix et hiérarchiser ses priorités. »

Penfouissement de la N13, vous
le prendriez bien?
Le budget, oui...

Le Parc des expositions tour-
ne-t-il & plein?

1l tourne bien. La CCI de Paris
a remis des sommes conséquentes
pour le rénover. Depuis la fusion
avec Unibail, une nouvelle équipe
est aux manettes et je souhaite que
le Parc puisse étre mieux intégré a
la ville. Il a également besoin d’une
meilleure desserte en transports qui
passe sans doute par le prolonge-
ment de la ligne 7.

Quel est le bilan de la gratui-
té des cantines?

Les enfants sont souvent obligés
de manger dans les cantines. Nous
avons regardé nos tarifs et le taux
d’impayés. A un moment, la modu-
lation des tarifs, c’est kafkaien. A
force de faire des tarifs bas, 1’ad-
ministration se caricature elle-
méme, car le coiit d’édition des fac-
tures et de recouvrement des
impayés devient dissuasif. Et puis,
la gratuité n’est pas une allocation
et nous sommes sfirs que I’enfant
en profitera. Aprés, ¢’est un choix
budgétaire pour nos deux villes
qui s’éleve a plus de 900000 euros
par an.

Vous n’avez pas été suivi, y
compris par les maires de
gauche...

En politique, il faut savoir sortir
des habitudes. On joue de la poli-
tique tarifaire pour le sport, la cul-
ture... Pourquoi ne le ferait-on pas
pour les enfants ?

Ceite décision résulte-t-elle
d’une paupérisation des habi-
tants de votre ville?

Elle résulte avant tout d’une vo-
lonté de mixité sociale qui n’oublie
pas les classes dites moyennes.
Apres, j’attends les résultats du re-
censement, mais je pense qu’il y a
des évolutions contrastées dans la
mesure ol il y a eu des arrivées de
populations en difficulté et d’autres
arrivées chez nous car elles ne trou-
vaient plus 4 se loger ni & Paris ni en
premiére couronne. Ainsi, les 400
logements en accession a la proprié-
té que nous avons réalisés ont été
vendus en quelques mois. J’ai long-
temps reproché au parti communis-
te de ne s’ adresser qu’a une partie de
la population, ce n’est pas mon sou-
hait. Notre démarche est de s’adres-
ser atous et de veiller  ce qu'il y ait
un équilibre dans la ville.

Etes-vous favorable 8 CDG
express?

Le secteur aéronautique est le
premier employeur d’Ile-de-Fran-
ce avec un vrai potentiel de déve-
loppement dans un milieu concur-
rentiel. Mais CDG express doit
aller de pair avec la rénovation du
RER.

Que va changer I’élection de
Claude Bartolone a la téte du
Conseil général?

Ce département a besoin d’étre
dépoussiéré. Cela fait 40 ans que
I’on vit un peu chloroformé et il
faut soulever le couvercle. Aura-t-
il le courage d’aller au bout des
changements de pratiques et de la
simple image ? C’est toute la ques-

tion. Sa majorité lui permettra-t-
elle de porter une autre politique ?
Ce probleéme n’est pas encore tran-
ché. En tout cas, nous pratiquerons
une opposition constructive et nous
espérons que la gestion sera cecu-
ménique et tiendra compte des pro-
jets de villes sans considérations
politiques. Et puis, le département
devra faire des choix et hiérarchi-
ser ses priorités.

Le Nouvean Cenire est-il
autre chose que le supplétif de
PUMP?

C’est un parti naissant dans un
systéme bipolaire. Il doit étre I’ai-
le modérée de la majorité et recons-
truire I'identité qu’avait I"'UDF car
beaucoup de gens du centre droit se
sentent aujourd’hui orphelins.

Quelles sont vos principales
divergences avec 'UMP?

Nicolas Sarkozy a compris que
ce pays a besoin de réformes. Mais
derriéres ses réformes un peu tous
azimuts, il doit montrer qu’il a un
vrai projet d'équilibre pour notre
pays qui demeure trop fragmenté et
qui a besoin d’étre rassuré. La ma-
jorité doit montrer qu’elle veut ré-
unir les Frangais autour d’un cap
généreux et réaliste.

1l se dit que J.-C. Lagarde sera
candidat 4 la présidence du Nou-
veau Centre...

C’est une hypothése qui mérite
d’étre affinée car il pourrait appor-
ter beaucoup au débat politique,
non seulement au Nouveau Centre,
mais également pour sa vision de
la banlieue.

Que pensez-vous de la nomi-
nation de Christian Blanc?

Le président de la république a
pointé un bon sujet. Je suis frappé
par le renouveau architectural de
villes comme Madrid ou Barcelo-
ne. L'idée de faire réfléchir une di-
zaine d’architectes sur 1’avenir de
la région est positive. Aprés, la ré-
gion n’est toujours pas arrivée i
maturité. Sur les transports comme
sur le développement économique,
il n’y a pas de véritable chef de file.
Le STIF I’est devenu institutionnel-
lement, mais dans les faits il y a des
progres a réaliser. Il y a également
trop de compétences partagées sur
les questions de développement et
d’aménagement. Le Grand Paris
devra apporter une simplification
des processus de décisions et de fi-
nancements et une nouvelle dyna-
mique sur les transports. Christian
Blanc est un homme de dialogue
mais sa feuille de route n’est pas
évidente. b
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